PRECIO

© 43.400<

gl

Un coche muy
especial, conun
planteamiento
mecanico bas-
tante extremo,
una estetica muy
agresivayuna ’
gran carga de ex-
clusividad, al solo
existir 500 uni-
dades. Por tanto,
dirigido a un nicho
de publico muy
residual, amante
de las emociones
fuertesy de sa-
lirse de lo comun,
a pesar de partir
de labase de un
coche de corte
«popular».

ace mas de dos d-:r:m_lalz-;, en
pleno apogéo de la gama Sie-
rra, Ford decidié explorar
log limites de 'lo posible al
crear una version super especial, apelli-
dada RS500, de su afamado Cosworth.
La razon de ser de aquella maquina tan
extrema no era otra que la de dominar
en las carreras de turismos de la época.
Algunas levendas urbanas apuntan a
- que el nombre RS500 hacia referencia
a los 500 CV que desarrollaba el coche,
aunque ese dato no es cierto:
RS500-tenia 225 CV en su version de se-

_competir. Pero Ford tuvo que construir
una tirada de 500 ejemplares
der homologar ciertas modilicaciones,
I"'i"‘l}ipill-"!"i”“l“ en molor, 51151‘:1:[1::#(111
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_ Aquel ménsiruo alcanzé tal nivel de’a.
“competitividad que certamenes:de gl‘an ». 3

éxito, como el Campeonato Britanico de' :
Turismos terminaron fracasando. Late-g °
levision {iﬁ:]ﬂ de interesarse en L‘I'ﬂlt]l‘ Ld-P‘
rreras que no eran' mas que procesiones

de muchos Ford Sierra RS500:en fila,
argumentando que si Ford queria hacer
publirreportajes de sus coches, lo stivo
es, que pagara por ello. Como en pista
no era posible doblegar a d{]l.l{..] coche, Tox
gue se hizo fue dar lé un giro total y ab-_%
soluto al reglamento, partiendo de cero

“ con coches atmosléricos de dos litros.
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FORD Focus RS 500 3p

DATOS DEL FABRICANTE
MOTOR
Situacion Delantero transversal
N° de cilindros 5 en linea
Cilindrada 2.522 cm?
Cotas 83,0 x 93,2 mm
Blogue/culata Aleacion/aleacion
Distribucién Variable en admision y
escape. Dos arboles de
levas en culata movidos
por correa dentada. 4
valvulas por cilindro
Alimentacion Inyeccidn multipunto.
Turbocompresor
e intercooler
Combustible Gasolina sin
plomo 95 oct,
Refrigeracion Liquida con electrovent.
Compresion 8,5:1
Potencia maxima 350 GV CEE a 6.000 rpm
Par maximo 46,9 mkg CEE de
2.500 a 4.500 rpm
TRANSMISION
Tipo Traccion delantera,
con diferencial
autoblocante Quaife
Embrague Monodisco en seco
Grupo final 4,000:1
Rel. Cambip 1* 3,385:1(B8,76)
{(km/h por 2% 2,050:1 (14, E]
1.000 rpm.) 3* 1,433:1 (20,69
4* 1,088:1 EE?.EE
5 0,868:1(34,16
6* 0,700:1 (42,36)

BASTIDOR

Susp. delantera

Elemn. elastico
Estabilizadora
Susp. trasera
Elem. elastico
Estabilizadora
Ayudas al chasis

Frenos delanteros
Frenos [raseros

McPherson con
pivote desacoplado

Resorte helicoidal
2dmmde @
Multibrazo
Resorte helicoidal
22 mmde @

Servofreno, BAS,
ABS, EBV y ESP

Disco vent. de 336 mm @
Disco de 302 mm de 0

Direccion De cremallera,
con asistencia
electrohidraulica
Giros/0 volante  2,25/37 cm
{0 de giro 12,2 m
Neumaticos 235/35 R19
Llantas 19 x 8,5 pulgadas
CARROCERIA
Estructura Monocasco de acero
Tipo Berlina de 3 puertas
Coeficiente Cx 0,38
N" de plazas 4
Peso oficial 1.468 ko
Depdsito comb. 62 litros
Maletero 385 dm?
RENDIMIENTOS OFICIALES
Velocidad max. 265 km/h
Acel. 0-100 km/h 5,68
Consumo urbano 13,4 17100 km
C. Extraurb. 7.0 1/100 km
C. Mixto 9.9 /100 km
CO: 225 g/km
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Las abultadas perdidas de traccion en el banco y la sensibili-
dad al aumento de la temperatura de una mecanica tan extre-
ma como la del RS500 provocaron la total falta de consistencia
en los resultados, por lo que decidimos no validarlos.
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BIEN. El optimo escalo-
namiento del cambio se
ve reforzado con un mo-
tor ciertamente elastico.

PRESTACIONES

ADELANTAMIENTOS ACELERACION

20 a 30 km/h en 2® 1,025 Velocidad Tiempo (s) Espacio (m)
20 a 50 km/h en 29 247s  60km/h 3,22 28,6
60a120 km/h en 3* 4325 80 km/h 4,33 50,4
80 a 120 km/h en 4* 3,675 100 km/h 2,93 91,0
B0 a120 km/ en 5° 55 120 km/h 7,55 1404
80 a 120 km/h en 6* 8,515 140 km/h 9,67 2174
RECUPERACIONES 160 km/h 12,34 328,6
400 m desde 40 km/h (4%) 14,47  ESPAcio Tiempo s) ﬁr};ﬁ“[ffrﬁfh‘f}
1.000 m desde 40 km/h (4% 25935

0-400 m 13,9 171

400 m desde 50 km/h (5°) 15,228 oo G
1.000 m desde 50 km/h (5% 27,058 : '
400 m desde 50 km/h (6%) 17,84 5

1.000 m desde 50 km/h (6%) 31,51 s PESO ,

Peso en bascula 1.458 kg

. _ Reparto peso del./tras  64/36 %
Velocidad Tiempo (s} Espacio (m)

60 km/h 1,70 148  CONSUMO km/mh 17100 km
80 km/h 2,25 25,5  Ciudad 27,0 14,4
100 km/h 2,81 39,4 Carretera 98,3 7,6
120 km/h 3,36 56,3 Autopista 19,2 9.1
140 km/h 3,87 74,6 Media ponderada 76,1 10,8
SONORIDAD Autonomia Media 576,2 km
Velocidad — Del.(dB) Atr.{dB) Penaliz.

B0 km/h 65,1 - U CONDICIONES ot L.a PRUEBA
80 km/h 688  -- CEI (. il inicio 9.720
100 km/h 69,7 o 0 Temperatura 26 °C
120 km/h 72,6 -- 0 Presion atmosf. 945 mbar
140 km/h 74.8 -- 0 Neumaticos Continental
Ralenti ne =~ 0 SOECONN &

*Penalizacién [0-5): Indice de calidad
sonora. A mayor valor, peor “calidad”,

DIMENSIONES

235/35 R19 91Y

Presion del./tras.  2.5/2,3 kg/cm?

Medidas en cm,




PRUEBA =» FORD FOCUS RS500

una manera que en cierto modo recuerda
a lo que se le avecina al Ford Focus WRC
gue pilotan en el Campeonato del Mundo
de Rallyes Mikko Hirvonen y Jari-Matti
Latvala. Al Focus WRC le va a sustituir en
2011 el nuevo Fiesta WRC, basado en un
reglamento diferente; Y al Focus actual de
calle esta a punto de relevarlo la tercera
generacién del modelo, un Focus com-
pletamente nuevo. Por todo ello, Ford ha
considerado que era el momento idéneo
para despedir a lo grande una gama que
le ha dado un excelente rendimiento. Y,
va que echaba mano de un «apellido» tan
ilustre como el del RS500 no era cuestion
de quedarse corto. Esta claro que Ford no
iba a hacer una gran inversion para crear
un coche asf a estas alturas, sobre todo
teniendo en su «banco de érganos» meca-
nicas como el 2,5 turbo de cinco cilindros,
ya utilizado en las versiones ST y RS, de
225 v 305 CV, respectivamente. De hecho,
la mecanica mantiene intactas todas sus
cotas, con la tinica salvedad de una carto-
orafia de su gestién electrénica retocada,
un intercooler mas grande, un colector de
escape de un didmetro ligeramente mayor
y una bomba de gasolina de mas caudal.
Se consigue llevar asi la potencia a una
cota ya muy seria, entrando en el terreno
de lo extremo, aun a costa de reducir el
margen de maniobra de la mecénica en
segtin qué condiciones, ya que el calor si-
gue afectando al motor como también lo
hacia va en el caso del RS.

EXCITANTE

Antes de arrancar, sabiendo que se dispone
de 350 CV debajo del pie derecho y sélo
traccién delantera, no estaba de mas ha-
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REFERENCIA. Que Ford haya dotado al Focus de 350 CV es
toda una demostracidn de la capacidad de su chasis.

UNOS POCOS. Por aditamentos aerodinami-
cos, dotacion interior y mecanico, no sera.
Este Focus tan especial es digno portador del
apellido R5500, heredado de uno de los co-
ches mas miticos en la historia de la marca.




Los aspectos
relativos al
dinamismo y al
rendimiento me-
canico del Focus
RS500 merecen
una nota alta,
entre notable y
sobresaliente,

¥ es con esocon
lo que hay que
quedarse, mas
alla de que no
deje de ser un
Focus. Solo habra
20 en Espana, lo
que garantiza la
exclusividad.

4+ LO MEJOR

Comportamiento
Motaor elastico

Estética agresiva

|» BALANCE

cerse dos preguntas basicas: ¢no sera este
RS500 una «cabra loca» incapaz de trans-
mitir toda esa caballeria al suelo cuando
se acelere sin piedad? Y otra: para batirse
el cobre con los aparatos mas eficaces de
la competencia, «/no serd un poco «mo-
rrén» con el motor 5 cilindros y 2,5 litros
delante?» Para no alargar mucho la cosa,
ahi va la respuesta a las dos preguntas: no.
A base de unos acertados reglajes de sus-
pensién, unas cotas de ambos trenes bien
delineados, las generosas llantas y neuma-
ticos y el autoblocante mecanico Quaife,
lo cierto es que la pisada del Focus RS500
plantea menos problemas de
lo que podria parecer a priori.
Esta claro que un coche asi
no se puede conducir a base
de gas a fondo saliendo de las
curvas mas lentas, de modo
que, con dosificar el acelera-
dor con sentido comin, se
puede avanzar muy, pero que
muy rédpido. El morro apunta
bien en todo momento y el subviraje no
es un gran problema, a pesar del extra de
peso que acarrera el 5 cilindros de 2,5 li-
tros, con el afiadido de que el tren trasero
acompana bastante a poco que se juege
con transferir pesos de delante a atras a
base de «ahuecar» un poco el acelerador
en apoyo. Los frenos rinden a la altura de
la mecénica v la direccién sélo admite el
comentario de su ligera «pesadez». Diga-
mos que el Focus no es un Mitsubishi Evo
en carreteras de montafia, pero en deter-
minadas circunstancias, de buena adhe-
rencia v trazado medio-rdpido, se podria
defender mas que dignamente frente a él
en las manos adecuadas.

TEMPERATURA

Como se refleja en las cifras, el motor esta
basicamente a la altura de lo esperado.
La distribucién variable en admisién vy
escape aporta un plus de elasticidad a un
propulsor va de por si bien pertrechado
en esa materia, como cabia esperar de un
cinco cilindros de cubicaje relativamente
alto. Responde muy bien desde abajo del
todo y estira hasta el corte con bastante
poderio, perdiendo sélo un poco de «pe-
gada» en la antesala al corte. Eso si, es
una mecdnica a la que el calor afecta
sensiblemente v si, como en nuestro caso,
toca exprimirla en plena ca-
nicula agostena, los caballos
empiezan a evaporarse de
manera ostensible. En mate-
ria de equipamiento al RS500
no le falta ni uno sélo de los
elementos disponibles de serie
y en opcion en la gama Focus.
Los asientos Recaro, revesti-
dos en piel roja contribuyen
al agresivo look del coche, al igual que
el tratamiento que la empresa 3M le da
a la carroceria en Alemania, cubriéndola
de una especie de vinilo negro mate. Es
el toque mas exclusivo del coche, aunque
la reparacion de un golpe en una aleta o
del tipico chinazo en una puerta no tiene
«pinta» de ser algo facil. De todos modos,
a los 500 afortunados (unidades numera-
das) que disfruten de esta pieza de colec-
cion (s6lo 20 en Espaiia), seguramente no
les importe gran cosa. =
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CONFORT

Dificil compromiso. No
parece probable que

su propietario le vaya

a exigir al RS500 un

gran confort, pero no le
defraudara tampoco en
este campo. Pese auna
configuracion bastante
radical, el coche no es, ni
mucho menos, incomodo.

D
ACABADO il zs
HABITABILIDAD Il = PRESTACIONES
MALETERO 8
PT0. CONDUCCION “H - No llego. Pese a alar-
VISIBILIDAD il #s dear de un rendimiento
EQUIPAMIENTO il e realmente apabullante,
SONORIDAD Il o con una_i.:,apamdad.de re-
MOTOR Il o5 cuperacion encqmlahle.
TRANSMISION Hl a5 =t coehaRoltegdalos
" rendimientos oficiales.
Ll il =5 Su sensibilidad a las al-
i Il &5 tas temperaturas le paso
IO Il =5 factura en la prueba.
CONSUMO I &
DIRECCION il =
FRENOS il =
COMPORTAMIENTO il &5 SEGURIDAD
SUSPENGIN il &5 Bien dotado. Tanto en
VALOR PRECIO il zs seguridad activa como
w pasiva, el Focus RS500
cuenta con sélidos atri-
butos a su favor. Dina-
"' LO PEGR micamente cumple bien
y cuenta con suficientes
Sensible al calor ayudas a la conduccion
Pintura vulnerable como para solventar
Prestaciones no logradas muchos problemas.

INVERSION

Relativa. EL Focus R5500
hay que comprarlo con el
corazon. De otro modo,
es una adquisicion con
poco sentido. Potente,
rapido y excitante de
conducir, solo podra
cruzarse con otros 19
iguales en Espana. Y eso
tiene su valor.
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